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(54) Bezeichnung: Verfahren und System zur Bordnetzentlastung und Fahrlichtanschaltung an einem Kraftrad

(57) Zusammenfassung: Nachdem in mehreren Landern die
Verpflichtung eingefuhrt wurde, dass Kraftrader auch tags-
Uber mit Fahrlicht oder Abblendlicht fahren miissen, wer-
den seit einigen Jahren die Kraftrdder derart nach diesen
Vorgaben ausgerustet, dass mit Einschalten der Ziindung
auch gleichzeitig das Fahrlicht eingeschaltet wird. Nachtei-
lig wirkt sich dies aus, wenn die Zindung eingeschaltet aber
der Motor noch nicht gestartet wird. Bei lAnger eingeschal-
teter Zindung kommt es somit durch das gleichzeitige bren-
nen des Fahrlichts zu einer schnellen Entladung und oftmals
zur Schadigung der Batterie. Ein weiterer Nachteil ist die ge-
ringere Ladeleistung der Lichtmaschine bei standig einge-
schaltetem Fahrlicht. Zudem werden oftmals noch weitere
Verbraucher wie heizbare Griffe und elektrisches Zubehdr
auf die gleiche Art geschaltet.

Das Erfinderische Verfahren und System zur Bordnetzop-
timierung und Fahrlichtanschaltung von Kraftradern ist da-
durch gekennzeichnet dass durch das erfinderische Verfah-
ren und das System das Bordnetz des Kraftrades entlastet
wird und die Stromzufuhr vom Fahrlicht (1) und/oder dem
elektrischen Zubehér (8) bei eingeschalteter Ziindung und/
oder laufendem Motor solange unterbrochen, wie mit dem
Kraftrad nicht gefahren wird. Gleichzeitig wird sichergestellt,
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Bord-
netzentlastung und Fahrlichtanschaltung an einem
Kraftrad nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. Die
Erfindung betrifft auRerdem ein System zur Bordnetz-
entlastung und Fahrlichtanschaltung an einem Kraft-
rad nach dem Oberbegriff des Anspruchs 2.

[0002] Nachdem in mehreren Landern die Verpflich-
tung eingeflhrt wurde, dass Kraftrader auch tagsiiber
mit Fahrlicht oder Abblendlicht fahren missen, wer-
den seit einigen Jahren die Kraftrader derart nach
diesen Vorgaben ausgeristet, dass mit Einschalten
der Zindung auch gleichzeitig das Fahrlicht einge-
schaltet wird. Die separate Einschaltung ist zumal
aus Kostengriinden wie auch aus Sicherheitsgriin-
den, um das Fabhrlicht nicht zu vergessen, entfallen.

[0003] Nachteilig wirkt sich dies aus, wenn die Zin-
dung eingeschaltet aber der Motor noch nicht gestar-
tet wird. Obwohl die Kraftrdder immer héhere Hub-
raume aufweisen ist die Batterieleistung im Vergleich
zu einem PKW aus Platz- und Gewichtsgriinden doch
sehr gering.

[0004] Bei langer eingeschalteter Zindung kommt
es somit durch das gleichzeitige brennen des Fahr-
lichts zu einer schnellen Entladung und oftmals zur
Schadigung der Batterie. Da die Hochmotorisierten
Kraftrader nicht mehr Giber manuelle Starteinrichtun-
gen, so genannte Kickstarter verfligen, kann das
Kraftrad bei entladener Batterie nicht mehr gestartet
werden. Ein weiterer Nachteil ist die geringere Lade-
leistung der Lichtmaschine bei standig eingeschalte-
tem Fahrlicht. Zudem werden oftmals noch weitere
Verbraucher wie heizbare Griffe und elektrisches Zu-
behdr auf die gleiche Art geschaltet.

[0005] Ein weiteres Problem besteht darin, dass die
Kraftrader mittlerweile mit Motorsteuerungen so ge-
nannten ECU's — (Engine Control Unit) ausgeristet
sind, die an Diagnosesysteme angeschlossen wer-
den missen. Bei dieser Diagnose, die schon mal 30
Minuten dauern kann ist es erforderlich, dass die Zin-
dung eingeschaltet ist um mit der ECU kommunizie-
ren zu kénnen.

[0006] Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrun-
de, ein dkologisches Verfahren zur Bordnetzoptimie-
rung und Fabhrlichtanschaltung von Kraftradern zu
schaffen bei dem das Fahrlicht und/oder elektrisches
Zubehdr im Stand nicht unndétig brennt, die Batterie
entladt und Energie verschwendet wird. Eine weitere
Aufgabe ist das sichere Einschalten des Fahrlichtes,
wenn mit dem Kraftrad gefahren werden soll.

[0007] Diese Aufgabe wird erfindungsgemal durch
die im Verfahrensanspruch 1 und im Vorrichtungsan-
spruch 2 angegebenen Merkmale geldst.
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[0008] Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind
nachstehend anhand von Zeichnungen naher be-
schrieben. Es zeigen:

[0009] Fig. 1 ein Schema einer herkdbmmlichen
Schaltung. Hier ist ersichtlich, dass mit Einschalten
der Zindung tber den Zindschalter (2) das Fahrlicht
(1) und Zubehor (8) Uber den Ziindanlassschalter (3)
mit Strom versorgt werden. Das Standlicht (9) wird
direkt vom Ziindschalter (3) versorgt.

rens und des Systems durch das das Bordnetz ent-
lastet und das Fahrlicht und/oder das Zubehdr Uber
einen Seitenstdndersenor geschaltet werden.

[0011] In Fig. 2 wird ein Relais (7) Gber den Ziindan-
lassschalter (3), der wiederum vom Ziindschalter (2)
gesteuert wird mit Steuerstrom versorgt. Gleichzeitig
erfolgt die Stromversorgung des Standlichts (9). Den
zweiten Steuerstrom bekommt das Relais (7) vom
Seitenstandersensor (4) oder vom Gangstellsensor
(5) oder einem Neidungssensor (6) oder einem Sen-
sor, der ein Signal liefert, aus dem geschlossen wer-
den kann, dass mit dem Kraftrad gefahren wird und/
oder gefahren werden soll. Sobald der Seitenstander
in Fahrposition hochgeklappt ist, liegen beide Steuer-
strome am Relais (7) an und dieses leitet den Strom
an das Fabhrlicht (1) und 7 oder die Hauptscheinwer-
fer und/oder das Zubehdr (8).

[0012] Die gleiche Funktion wird erfiillt, wenn ein
Gang eingelegt wird und der Gangstellsensor (5) den
Steuerstrom an das Relais (7) liefert.

[0013] Die gleiche Funktion wird auch erfillt, wenn
das Kraftrad aufgerichtet wird und ein Neigungssen-
sor (6) den Steuerstrom an das Relais (7) liefert.

[0014] Diese Funktion kann auch Uber die Motor-
steuerung realisiert werden, wenn das Signal des
Seitenstandersensors (4) und oder des Gangstell-
sensors (5) und oder des Neigungssensors (6) oder
eines Sensors, der ein Signal liefert, aus dem ge-
schlossen werden kann, dass mit dem Kraftrad ge-
fahren wird und/oder gefahren werden soll in der Mo-
torsteuerung eingehen.

[0015] Durch das erfinderische Verfahren und das
System wird das Bordnetz des Kraftrades entlastet
und die Stromzufuhr vom Fahrlicht und/oder dem
elektrischen Zubehor bei eingeschalteter Zindung
und/oder laufendem Motor solange unterbrochen,
wie mit dem Kraftrad nicht gefahren wird. Gleichzei-
tig wird sichergestellt, dass das Standlicht brennt und
dass das Fahrlicht angeschaltet wird, sowie mit dem
Kraftrad gefahren wird oder gefahren werden soll.
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Bezugszeichenliste

Fahrlicht
Zindschalter
Zlndanlassschalter
Seitenstdndersensor
Gangstellsensor
Neigungssensor
Relais

elektrisches Zubehor
Standlicht

Batterie
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Patentanspriiche

1. Verfahren zur Bordnetzentlastung und Fahrlicht-
anschaltung an einem Kraftrad dadurch gekenn-
zeichnet, dass bei eingeschalteter Zindung und/
oder laufendem Motor der Strom zum Fahrlicht und/
oder elektrischem Zubehdr des Kraftrades erst ge-
schaltet wird, wenn der Seitenstander oder Stander
in die Fahrposition gebracht worden ist und/oder die
Neigung des Kraftrades in Fahrposition gebracht wor-
den ist und/oder ein Gang eingelegt wurde und/oder
ein Sensor ein Signal liefert aus dem geschlossen
werden kann, dass mit dem Kraftrad gefahren wird
und/oder gefahren werden soll.

2. System zur Bordnetzentlastung und Fahrlichtan-
schaltung an einem Kraftrad dadurch gekennzeich-
net, dass Mittel vorhanden sind, die es ermdglichen,
dass bei eingeschalteter Zindung und/oder laufen-
dem Motor der Strom zum Fahrlicht und/oder elektri-
schem Zubehdr des Kraftrades erst geschaltet wird,
wenn der Seitenstander oder Stander in die Fahrpo-
sition gebracht worden ist und/oder die Neigung des
Kraftrades in Fahrposition gebracht worden ist und/
oder ein Gang eingelegt wurde und/oder ein Sensor
ein Signal liefert aus dem geschlossen werden kann,
dass mit dem Kraftrad gefahren wird und/oder gefah-
ren werden soll.

3. Verfahren nach Anspruch 1 dadurch gekenn-
zeichnet, dass bei eingeschalteter Ziindung der
Strom zum Fabhrlicht und/oder elektrischem Zubehér
des Kraftrades so lange unterbrochen wird, bis der
Seitenstander oder Stander in die Fahrposition ge-
bracht worden ist.

4. Verfahren nach Anspruch 1 dadurch gekenn-
zeichnet, dass bei eingeschalteter Ziindung der
Strom zum Fabhrlicht und/oder elektrischem Zubehér
des Kraftrades so lange unterbrochen wird, bis die
Neigung des Kraftrades in Fahrposition gebracht wor-
den ist.

5. Verfahren nach Anspruch 1 dadurch gekenn-
zeichnet, dass bei eingeschalteter Ziindung der
Strom zum Fabhrlicht und/oder elektrischem Zubehér
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des Kraftrades so lange unterbrochen wird, bis ein
Gang eingelegt wurde.

6. Verfahren nach Anspruch 1 dadurch gekenn-
zeichnet, dass bei eingeschalteter Ziindung der
Strom zum Fahrlicht und/oder elektrischem Zubehor
des Kraftrades so lange unterbrochen wird, bis ein
Sensor ein Signal liefert aus dem geschlossen wer-
den kann, dass mit dem Kraftrad gefahren wird und/
oder gefahren werden soll.

7. Verfahren nach Anspruch 1 dadurch gekenn-
zeichnet, dass bei laufendem Motor der Strom zum
Fahrlicht und/oder elektrischem Zubehér des Kraftra-
des so lange unterbrochen wird, bis der Seitenstan-
der oder Stander in die Fahrposition gebracht worden
ist.

8. Verfahren nach Anspruch 1 dadurch gekenn-
zeichnet, dass bei laufendem Motor der Strom zum
Fahrlicht und/oder elektrischem Zubehdr des Kraftra-
des so lange unterbrochen wird, bis die Neigung des
Kraftrades in Fahrposition gebracht worden ist.

9. Verfahren nach Anspruch 1 dadurch gekenn-
zeichnet, dass bei laufendem Motor der Strom zum
Fahrlicht und/oder elektrischem Zubehér des Kraftra-
des so lange unterbrochen wird, bis ein Gang einge-
legt wurde.

10. Verfahren nach Anspruch 1 dadurch gekenn-
zeichnet, dass bei laufendem Motor der Strom zum
Fahrlicht und/oder elektrischem Zubehér des Kraftra-
des so lange unterbrochen wird, bis ein Sensor ein Si-
gnal liefert aus dem geschlossen werden kann, dass
mit dem Kraftrad gefahren wird und/oder gefahren
werden soll.

11.  Verfahren nach Anspruch 1 dadurch ge-
kennzeichnet, dass bei eingeschalteter Ziindung der
Strom zum Fahrlicht und/oder elektrischem Zubehor
des Kraftrades erst geschaltet wird, wenn der Sei-
tenstander oder Stander in die Fahrposition gebracht
worden ist.

12.  Verfahren nach Anspruch 1 dadurch ge-
kennzeichnet, dass bei eingeschalteter Ziindung der
Strom zum Fahrlicht und/oder elektrischem Zubehor
des Kraftrades erst geschaltet wird, wenn die Nei-
gung des Kraftrades in Fahrposition gebracht worden
ist.

13. Verfahren nach Anspruch 1 dadurch ge-
kennzeichnet, dass bei eingeschalteter Ziindung der
Strom zum Fahrlicht und/oder elektrischem Zubehor
des Kraftrades erst geschaltet wird wenn ein Gang
eingelegt wurde.

14. Verfahren nach Anspruch 1 dadurch ge-
kennzeichnet, dass bei eingeschalteter Ziindung der
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Strom zum Fabhrlicht und/oder elektrischem Zubehér
des Kraftrades erst geschaltet wird wenn ein Sensor
ein Signal liefert aus dem geschlossen werden kann,
dass mit dem Kraftrad gefahren wird und/oder gefah-
ren werden soll.

15. Verfahren nach Anspruch 1 dadurch gekenn-
zeichnet, dass bei laufendem Motor der Strom zum
Fahrlicht und/oder elektrischem Zubehoér des Kraft-
rades erst geschaltet wird, wenn der Seitenstander
oder Stander in die Fahrposition gebracht worden ist.

16. Verfahren nach Anspruch 1 dadurch gekenn-
zeichnet, dass bei laufendem Motor der Strom zum
Fahrlicht und/oder elektrischem Zubehdr des Kraftra-
des erst geschaltet wird, wenn die Neigung des Kraft-
rades in Fahrposition gebracht worden ist.

17. Verfahren nach Anspruch 1 dadurch gekenn-
zeichnet, dass bei laufendem Motor der Strom zum
Fahrlicht und/oder elektrischem Zubehoér des Kraft-
rades erst geschaltet wird, wenn ein Gang eingelegt
wurde.

18. Verfahren nach Anspruch 1 dadurch gekenn-
zeichnet, dass bei laufendem Motor der Strom zum
Fahrlicht und/oder elektrischem Zubehdr des Kraftra-
des erst geschaltet wird, wenn ein Sensor ein Signal
liefert aus dem geschlossen werden kann, dass mit
dem Kraftrad gefahren wird und/oder gefahren wer-
den soll.

19. System nach Anspruch 2 dadurch gekenn-
zeichnet, dass Mittel vorhanden sind, die es ermdg-
lichen, dass bei eingeschalteter Ziindung der Strom
zum Fabhrlicht und/oder elektrischem Zubehdr des
Kraftrades so lange unterbrochen wird, bis der Sei-
tenstander oder Stander in die Fahrposition gebracht
worden ist.

20. System nach Anspruch 2 dadurch gekenn-
zeichnet, dass Mittel vorhanden sind, die es ermdg-
lichen, dass bei laufendem Motor der Strom zum
Fahrlicht und/oder elektrischem Zubehdr des Kraftra-
des so lange unterbrochen wird, bis die Neigung des
Kraftrades in Fahrposition gebracht worden ist.

21. System nach Anspruch 2 dadurch gekenn-
zeichnet, dass Mittel vorhanden sind, die es ermdg-
lichen, dass bei eingeschalteter Ziindung der Strom
zum Fabhrlicht und/oder elektrischem Zubehdr des
Kraftrades so lange unterbrochen wird, bis ein Gang
eingelegt wurde.

22. System nach Anspruch 2 dadurch gekenn-
zeichnet, dass Mittel vorhanden sind, die es ermdg-
lichen, dass bei eingeschalteter Ziindung der Strom
zum Fabhrlicht und/oder elektrischem Zubehoér des
Kraftrades so lange unterbrochen wird, bis ein Sen-
sor ein Signal liefert aus dem geschlossen werden
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kann, dass mit dem Kraftrad gefahren wird und/oder
gefahren werden soll.

23. System nach Anspruch 2 dadurch gekenn-
zeichnet, dass Mittel vorhanden sind, die es ermdgli-
chen, dass bei laufendem Motor der Strom zum Fahr-
licht und/oder elektrischem Zubehor des Kraftrades
so lange unterbrochen wird, bis der Seitenstander
oder Stander in die Fahrposition gebracht worden ist.

24. System nach Anspruch 2 dadurch gekenn-
zeichnet, dass Mittel vorhanden sind, die es ermdg-
lichen, dass bei laufendem Motor der Strom zum
Fahrlicht und/oder elektrischem Zubehér des Kraftra-
des so lange unterbrochen wird, bis die Neigung des
Kraftrades in Fahrposition gebracht worden ist.

25. System nach Anspruch 2 dadurch gekenn-
zeichnet, dass Mittel vorhanden sind, die es ermdgli-
chen, dass bei laufendem Motor der Strom zum Fahr-
licht und/oder elektrischem Zubehor des Kraftrades
so lange unterbrochen wird, bis ein Gang eingelegt
wurde.

26. System nach Anspruch 2 dadurch gekenn-
zeichnet, dass Mittel vorhanden sind, die es ermdgli-
chen, dass bei laufendem Motor der Strom zum Fahr-
licht und/oder elektrischem Zubehor des Kraftrades
so0 lange unterbrochen wird, bis ein Sensor ein Signal
liefert aus dem geschlossen werden kann, dass mit
dem Kraftrad gefahren wird und/oder gefahren wer-
den soll.

27. System nach Anspruch 2 dadurch gekenn-
zeichnet, dass Mittel vorhanden sind, die es ermdg-
lichen, dass bei eingeschalteter Zlindung der Strom
zum Fahrlicht und/oder elektrischem Zubehér des
Kraftrades erst geschaltet wird, wenn der Seitenstan-
der oder Stander in die Fahrposition gebracht worden
ist.

28. System nach Anspruch 2 dadurch gekenn-
zeichnet, dass Mittel vorhanden sind, die es ermdg-
lichen, dass bei eingeschalteter Zlindung der Strom
zum Fahrlicht und/oder elektrischem Zubehér des
Kraftrades erst geschaltet wird, wenn die Neigung
des Kraftrades in Fahrposition gebracht worden ist.

29. System nach Anspruch 2 dadurch gekenn-
zeichnet, dass Mittel vorhanden sind, die es ermdg-
lichen, dass bei eingeschalteter Zlindung der Strom
zum Fahrlicht und/oder elektrischem Zubehdr des
Kraftrades erst geschaltet wird wenn ein Gang einge-
legt wurde.

30. System nach Anspruch 2 dadurch gekenn-
zeichnet, dass Mittel vorhanden sind, die es ermdg-
lichen, dass bei eingeschalteter Zlindung der Strom
zum Fahrlicht und/oder elektrischem Zubehdr des
Kraftrades erst geschaltet wird wenn ein Sensor ein
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Signal liefert aus dem geschlossen werden kann,
dass mit dem Kraftrad gefahren wird und/oder gefah-
ren werden soll.

31. System nach Anspruch 2 dadurch gekenn-
zeichnet, dass Mittel vorhanden sind, die es ermogli-
chen, dass bei laufendem Motor der Strom zum Fahr-
licht und/oder elektrischem Zubehodr des Kraftrades
erst geschaltet wird, wenn der Seitenstander oder
Stander in die Fahrposition gebracht worden ist.

32. System nach Anspruch 2 dadurch gekenn-
zeichnet, dass Mittel vorhanden sind, die es ermogli-
chen, dass bei laufendem Motor der Strom zum Fahr-
licht und/oder elektrischem Zubehodr des Kraftrades
erst geschaltet wird, wenn die Neigung des Kraftra-
des in Fahrposition gebracht worden ist.

33. System nach Anspruch 2 dadurch gekenn-
zeichnet, dass Mittel vorhanden sind, die es ermogli-
chen, dass bei laufendem Motor der Strom zum Fahr-
licht und/oder elektrischem Zubehodr des Kraftrades
erst geschaltet wird, wenn ein Gang eingelegt wurde.

34. System nach Anspruch 2 dadurch gekenn-
zeichnet, dass Mittel vorhanden sind, die es ermogli-
chen, dass bei laufendem Motor der Strom zum Fahr-
licht und/oder elektrischem Zubehodr des Kraftrades
erst geschaltet wird, wenn ein Sensor ein Signal lie-
fert aus dem geschlossen werden kann, dass mit
dem Kraftrad gefahren wird und/oder gefahren wer-
den soll.

Es folgen 2 Blatt Zeichnungen
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Fig 1
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Anhidngende Zeichnungen
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Fig 2
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